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La presente invention a pour objet nn perfectipn- 
nement appoite aux embrayages centrifuges et par* 
ticidierement a ceuz pouvant ^e conunandes f a£dle> 
xnent en marche, tel, par exemple, que ceiui decrit 
dans le brevet frangais n** 874.809 du 21 avrii 1941 
(ou des embrayages analogues). 

Lorsqu'un embrayage centrifuge est monte a la 
suite d'un moteur a vitesse variable, la necessite 
d'assurer le demarrage progressif de Torgane mene 
conduit a ne faire transmettre, par I'embrayage, la 
totalite de la puissance du moteur qu'a partir d'un 
certain regime qui est fonction de la progressivite 
desiree. 

II en resulte ^inconvenient resultant du fait que 
si, par la suite, on ralentit la vitesse du moteur au- 
dessous de ce regime, Tembrayage n'est pas capable 
de transmettre toute la puissance foumie par le 
moteur et il patine. 

Le but principal de la presente invention est 
d'obvier a cet inconvenient au moyen d'une sorte 
de verrouillage automatique de Tembrayage lui per- 
mettant de continuer k transmettre la totalitS de la 
puissance du moteur lorsque la vitesse de rotation 
de celui-ci diminue, et cela jusqu'a un regime pou- 
vant avoir une valeur aussi f aible que celle que I'on 
s*est imposee. 

Un autre inconvenient des embrayages centri- 
fuges classiques est que la puissance transmise pour 
un regime donne varie au fur et & mesure de I'usure 
du disque d'embrayage, ce qui produit une varia- 
tion de la progressivite du demarrage et la neces- 
site de reglages ayant pour but de compenser cette 
difference. 

Un autre but de I'invention est d'obvier a cet 
inconvenient en assurant a i'embrayage une puis- 
sance constante, pour nn regime donne, quelle que 
soit I'usure des surfaces frottantes, ceci sans inter- 
vention d'aucun reglage. 

Pour exprimer plus clairement des buts que I'on 
s'est propose d'atteindre au moyen de invention, 
on a rq}resente sur la fig. 1 une courbe de puissance 



d'un embrayage centrifuge classique et sur la fig. 2 
la courbe de puissance d'un embrayage ceutiifuge 
conf orme k la presente invention. 

Sur la fig. 1, la courbe 1 represente la puissance 
de Tembrayage lorsque le disque d'embrayage est 
neuf et la courbe 2, la puissance du meme em- 
brayage apres une certaine usure du disque. La 
courbe 3 represente la puissance du motenr. 

On voit que la necessite d'assurer la progressivite 
du demarrage a conduit a ne, transmettre la totalite 
de la puissance motrice qu'a parlir du regime n par 
exemple, la progressivite de Tentrainement etant 
obtenue en angmentant de 0 a ti la vitesse du 
moteur. De ce fait, si par la suite on reduit le 
regime du moteur au-dessous de n, Tembrayage 
n'est pas capable de transmettre la totalite de la puis- 
sance motrice. On a hachure, sax la figure consi- 
deree, la zone correspondant a Ja puissance ainsi 
perdue. 

Sur la fig. 2, la courbe 4 de la puissance du 
moteur est identique a la courbe -3 de la fig. 1. La 
courbe 5 represraite la courbe de puissance de 
Tembrayage conforme 'k I'invention pour les vites- 
ses croissantes du moteur; elle est identique a la 
courbe 1 de la fig. 1. La progres^vite au demar- 
rage est done la meme. 

Par centre, loisqu'apres avoir depasse le regime 
pour lequd I'embrayage transmet la puissance 
maximum, on ralentit le moteur, I'embrayage conti- 
nue a transmettre cette puissance maximum suivant 
la courbe 6 jusqu'au regime 7it choisi par construc- 
tion, regime pour lequel le verrouillage cesse d'agir. 
Au-dessous de ce regime, la puissance de I'em- 
brayage est la meme que pour les vitesses croissantes. 

La courbe 7 tracee en pointille represente la puis- 
sance de Tembrayage pour une usure diterminee du 
disque. On voit qu'elle ne s'ecarte des courbes 5 
et 6 que dans la zone des puissances superieures a 
ceUe du moteur; ce decalage demeure done sans 
e£Eet sur la puissance transmise par I'embrayage et 
qui est limitee a ceHe du moteur. 
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La £g. 3 represente schematiqaement une demi- 
coupe longitudinale d'un mode de lealisation de 
Tembrayage confonne a Tinvention et suppose au 
repos. 

La fig. 4 represente, a plus grande echelle, une 
partie du meme embrayage dont une masselotte est 
figuree dans sa course de travail maximum. 

La fig. 5 est une variante de la fig. 4 

Comme on le voit sur la fig. 3, le plateau 8 com- 
porte des axes 9 sur lesquels pivotent des masse- 
lottes 10 dont chacune est munie k son extremite 
d'un galet 11 qui, en roulant, exerce sur le plateau 
12 la preesion produite par la force centrifuge. Par 
I'intermediaire du roulement 13, de la flasque 14, 
des ressorts 15 et du plateau 26 le plateau 12 com- 
prime le disque d'embrayage 16 centre le volant 
moteur 17 qui prend appui sur le roulement 18. Le 
plateau 8 comporte, sur sa face 19 servant de butee 
aux masselottes 10, des poussoirs 20 soumis a Tac- 
tion de ressorts de rappd 21. 

Lorsque le plateau 8 est mis en rotation avec le 
moteur el au fur et a mesure que cette rotation 
s'acceiere, les masselottes centrifuges 10 s'ecartent 
de Taxe de giration et compriment progressivement 
le disque 16. Lorsque la preesion exercee sur les res- 
sorts 15 a depasse la valeur necessaire pour la 
transmission du couple moteur, les masselottes 10 
viennent buter contre la face 19 du plateau 8 apres 
avoir enfonce les poussoirs 20 qui compriment les 
ressorts 21. 

Dans cette position (representee sur la fig, 4), la 
ligne (Xy passant par Taxe de pivotement de Tune 
des masselottes et Taxe du galet 11 correspondant 
est nonnale a la face du plateau 12 de sorte qUe 
meme si (le regime de rotation baissant), la force 
centrifuge diminue et devient inferieure a la poussee 
des ressorts 15, cette demiere poussee ne produit pas 
de reaction pouvant ramener les masselottes. L'em- 
brayage est done verrouille dans sa position de 
puissance maximum. 

Ce verrouillage est maintenu tant que Taction de 
la force centrifuge sur la face de butee 19 est 
superieure a la poussee des ressorts de rappd 21. 

Les ressorts 21 sont tar& pour equilibrer cette 
action de la force centrifuge a un regime choisi par 
construction et au-dessous duquel ils ramenent les 
masselottes 10 vers Taxe de giration. Des que la 
ligne 0(y fait avec la face du plateau 12 un an^e 
sufiSsant, les ressorts 15 completent Taction des res- 
sorts 21 et ramenent les masselottes dans lenr posi- 
tion d'equilibre. 

La fig. 5 represente une variante de realisation 
dans laquelle les poussoirs 20 et les ressorts 21 ont 
ete supprimes; la masselotte est representee en posi- 
tion de butee. 

Dans cette variante, lorsque la masselotte est 
butee en 19, la ligne OCK, fait, avec la normale au 
plateau 12 issue du point 0, un angle « tel que les 



ressorts 15 puissenl d'eux-memes rappekr les masse- 
lottes 10. 

Dans cette realisation, d'une part, la force des 
ressorts 15 est imposee par le couple moteur a 
transmettre et, d'autre part, la valeur de Tangle a 
ne doit pas descendre au-dessous d'un mifiimnm 
pour lequel se prodnirait un coincemoit des masse- 
lottes enqiechant l«ir rappd. II en resulte une 
valeur limitee de verromUage, qui, dans certains 
cas, peut etre jnsuffisante. 

On voit que, dans sa section transversale, le pla- 
teau 12 comporte une partie droite 22 qui sert, 
comme on vient de le dire, a la ponssee du plateau, 
Iors du venouillage. Cette droite est tangente, dans 
sa partie inferieure, a une partie courbe 23 servant 
a la poussee du plateau 12 au debut du deplace^ 
ment des massdottes 10. Cette partie courbe 23 
est constituee de tdle sorte que le deplacement axial 
du plateau 12 soit directement proportioxmd an 
deplacement angulaire des masselottes 10, qud que 
soit le point de contact du galet 11 sur cette partie 
courbe. 11 en resulte que, pour un regime donne, 
la pression sur le disque d'embrayage est constante 
quelle que soit Tusure du disque. Ce n'est qu'a 
partir du regime pour lequel le galet 11 vient en 
contact avec la partie droite 22 que la pression 
cesse d'etre constante, mais & ce moment Ten^rayage 
transmet la totalite de la puissance da moteur. 
, On voit egalement sur la fig. 3 que des ressorts 
compensateurs 24 sont intercales entre le volant 
moteur 17 et le plateau 26. Ces ressorts evitent 
un entrainement parasite du disque 16 lorsque le 
moteur toume au ralenti et r^duisent la puissance 
de Tembrayage auz bas regimes pour permettre une 
meilleure progressivite dans Tentrainement de Tar- 
bre mene 25. 

n est evident que Texemple de realisation de Tem- 
brayage centrifuge perfectionne, exemple decrit ci- 
dessus et represente sur le dessin annexe^ n*est 
donne qu'a titre indicatif et non limitatif et que le 
nouvd embrayage pent subir toute modification de 
detail sans que Ton s'ecarte de Tesprit de Tin- 
vention. 

REStlME. 

La presente invention a pour objet un dispositif 
de venouillage automatique - des masselottes d*un 
embrayage centrifuge dans leur position de butee, 
position pour laquelle la puissance de Tembrayage 
est maximum, ce dispositif presentant les caracte- 
ristiques suivantes prises isolement on en combi- 
naison : 

1" Les masselottes comportent chacnne^ a una 
extremite, un galet qui coop^re avec un plateau 
de reaction dont la face de contact a ime section 
normale a une ligne joignant Taxe de chacun des 
galets a Taxe de pivotement de chacune des masse- 
lottes precitees, de tdle sorte que la pression des 



ressorts d'embrayage ne puisse pas raznener les 
masselottes vera leur position de repos, le d^verrouil- 
lage s'operant, a on regime choisi par construction, 
au moyen de ressorts additionnels lorsqae le mo- 
ment centrifuge est devenu inferieiir au moment de 
rappel, lequel est constitue par le produit de la 
puissance desdits ressorts additionnels par la dis- 
tance qui separe leur axe de I'axe de pivotement 
des masselottes; 

2'' Dans une variante, la droite passant par I'axe 
de pivotement de chacune des masselottes et par 
I'axe du galet correspondant fait avec la droite 
passant parFaxe de pivotement de chaque masse- 
lotte et normale a la face da plateau de reaction, 
un angle dont la tangente constitue, avec les res- 
sorts d'embrayage, le moment de rappel; ' 

3° Dans sa partie qpii coopere avec les galets des 
masselottes, au debut de la course de travail, de 
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celles-ci, la face du plateau de reaction a une sec- 
tion de forme telle que le deplacement angulaire 
des masselottes determine un deplacement sudal de 
ce plateau de maniere que, pour un regime donne, 
la pression exercee sur le disque d'embrayage soit 
constante quelle qu'en soit son usure; 

4° Des ressorts compensateurs sont interposes 
entre- les deux plateaux destines a comprimer le 
disque d'embrayage de fagon a 'supprimer tout 
entrainement intempestif du disque d'embrayage 
lorsque le moteur toume au ralenti et a reduire la 
puissance de I'embrayage aux bas regimes pour 
permettre une meilleure progressivite dans I'entrai- 
nement de I'arbre mene. 

Michel GRAVINA. 

Par proenntlon t 

D.-A. Gasalokga. 
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